DOKUMENTATION EISENWURZEN
WAIDHOFEN AN DER YBBS

Beitridge der Waidhofner Heimatblétter zur Kulturgeschichte des Eisens im
Bereich der Eisenwurzen

1. 100 Jahre Dampflokomotive 598.02 (Yv.2)
von Siegfried Nykodem

Der 100. Geburtstag der einsatzbereiten Dampflokomotive 598.02 (Yv.2) die
man, wie die Gesamtstrecke der Ybbstalbahn, zu den vorrangigen techni-
schen Kulturgiitern Osterreichs zihlen darf, ist wohl ein besonderer AnlaB,
um sich mit dem langen Lebensweg dieser bemerkenswerten Maschine zu
beschif tigen. Bereits beim Erstellen des Vorprojektes fiir die Ybbstalbahn
wurde klar, daB die schwierige Teilstrecke zwischen Kienberg umd Lunz am
See mit gelindebedingten Steigungen bis zu 32% stirkere Lokomotiven er-
fordert. Daher entschlof3 man sich, fiir die Ybbstalbahn eine neue Lokomoti-
venreihe zu konzipieren. Nach dem Typenverzeichnis der K.k. Staatsbahnen
nannte man die neue Baureihe Yv. Die Bezeichnung ist sehr sinnvoll und
leicht zu merken: Y steht fiir Ybbstal, das kleine v bedeutet Verbundbetrieb,
das heif3t also, der Dampf wird zuerst im Hochdruckzylinder teilweise abge-
arbeitet und stromt anschlieend iiber ein Verbundrohr in den Niederdruck-
zylinder, wo der Dampf nochmals Arbeit leistet, um schlieBlich iiber das
Blasrohr und den Kamin ausgesto3en zu werden. Die dritte Stelle des Kenn-
zeichens nimmt eine Zahl ein. Sie gibt Auskunft dariiber, wieviele Lokomoti-
ven dieser Bauart hergestellt wur den. In unserem Falle also Yv.l, Yv.2 und
Yv.3 - daher drei Stiick. In technischer Hinsicht ist die Bauart der Ybbstal-
bahn-Lokomotive Yv mit der Bezeichnung C2n2vt angegeben. Das heif3t:
Die Lokomotive besitzt drei Kuppelachsen (C), 2 Laufachsen (2), wird mit
NafBdampf (n) betrieben, hat 2 Dampfzylinder (2) im Verbund (v) und ist eine
Tenderlokomotive (t). Im Vergleich mit der Baureihe U (Unzmarkt), der bis
dahin iiblichen Schmalspurlokomotive, ist die Baureihe Yv mit 225 PS Zy-
linderleistung um rund 35% leistungsféhiger.

Erste Betriebsjahre und Umbau

Am 11. Juli 1896 fand auf der 8,7 km langen Strecke zwischen Opponitz und
Klein-Hollenstein die technisch-polizeiliche Priifung der Lokomotive Yv.2
statt. Das Protokoll dieser Abnahme kann man im iibertragenen Sinn als Ge-
burts- und Taufschein fiir die Lokomotive Yv.2 bezeichnen. Obwohl der
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beriihmteste Lokomotivbauer Osterreichs, Karl Golsdorf (1861 1916) fiir die
Entwurfsplidne verantwortlich zeichnete, gab es beim Riickwirtsfahren fall-
weise Entgleisungen, die eine ,,Reconstruktion* der Drehgestelle erforderlich
machte. Golsdorfs Mitarbeiter und spiterer Nachfolger Johann Rihosek
(1869 bis 1956), ebenfalls ein sehr ideenreicher Lokomotiven Konstrukteur,
lieB das hintere zweiachsige Drehgestell wesentlich veridndern. Damit er-
reichte man den gewiinschten Erfolg. Die Lokomotiven der Baureihe Yv er-
fiillten alle an sie gestellten Forderungen und bewihrten sich besonders auf
den Steilrampen der Bergstrecke zwischen Lunz und Kienberg. Die Anfangs-
schwierigkeiten hatten allerdings zur Folge, daB man Neubaulokomotiven
wieder nach Plinen der etwas schwiicheren, aber problemloseren Baureihe U
bauen lieB.

Betriebsalltag und technische Verbesserungen

Mit dem weiteren Fortschritt beim Bau der Ybbstalbahn und mit der Inbe-
triebnahme der letzten Teilstrecke Lunz — Kienberg am 12. November 1898
war der Normalbetrieb auf der Ybbstalbahn angelaufen. Wie aus dem Kessel-
buch und den Betriebsbogen ersichtlich, war die Maschine wenig repara-
turanfillig und daher iiber Jahrzehnte im Dauereinsatz. Einige technische
Verbesserungen sind von Interesse: 1915 Ein Anschlo zum Besprengen der
Kohlen wurde eingebaut. Die Reglerwelle erhielt eine Kupferbiichse. Der
linke Speisewasserinjektor Grofe 5 wurde erneuert. Die Scharniere im Dreh-
gestell wurden verbessert. 1931 Einbau der elektrischen Lichtanlage. 1934
Beide Kolben auf Schleppkolben mit schmalen Kolbenringen umgebaut.
1937 Kolbenstangenabdichtung beidseitig von Hanf auf Hauberpackungen
geédndert.

Schwerer Unfall und Neuaufbau

Im Februar 1945, genaue Daten lieBen sich nicht ermitteln, stiirzte die Loko-
motive Yv.2 mit einigen Waggons bei km 8,7 in der Nihe des Kraftwerkes
Riess in die aufgestaute Ybbs. Ursache dieses Ungliickes war eine Lawine.
Es gab bei diesem Unfall zum Gliick nur einige Leichtverletzte. An ein Ber-
gen der Maschine und der abgestiirzten Waggons war auf Grund der Kriegs-
situation nicht zu denken. Erst im Sommer 1946 begann man miihselig mit
einfachsten Mitteln die Bergung. Nach Ablassen des Kraftwersstaues waren
die Lokomotive und die Waggons nicht mehr im Wasser. Die Lokomotive
wurde zum Teil zerlegt. Mit Seilwinden auf unterlegten Schienen als Gleit-
bahnen konnten vorerst Achsen und Drehgestell, dann Kessel und Rahmen
insgesamt aufgeseilt werden. Auf Giiterwaggons wurde alles in die Zugfor-
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derung Waidhofen an der Ybbs gebracht. Der Dampfkessel wurde in der
OBB-Hauptwerkstitte St. Polten instandgesetzt. Trotz der schwierigen
Nachkriegszeit in der sowjetischen Besatzungszone konnte man die Ma-
schine bald wieder in Betrieb nehmen. Am 27. Februar 1947 war es so weit.
Die Lokomotive Yv.2 war wieder auf der Ybbstalbahn unterwegs.

Die letzten Jahre bis zur Ausmusterung

In den Jahren der Besatzungszeit und spiter war die Lokomotive Yv.2 jihr-
lich rund 50.000 km im Ybbstal im Einsatz. Soweit aus den Unterlagen er-
sichtlich, gab es nur geringfiigige Reparaturen, ausgenommen natiirlich die
vorgeschriebenen Revisionen des Kessels. 1960/61 gab die Lokomotive Yv.2
ein kurzes Gastspiel bei der Waldviertler Bahn. Die letzte Eintragung vom
20. Juli 1961 betrifft nochmals eine kleine Reparatur, dann diirfte die Ma-
schine nach Obergrafendorf auf den Lokfriedhof gebracht worden sein, wo
sie bis zum Friihjahr 1974 abgestellt verblieb.

Ankauf und Wiederinstandsetzng durch den Club 598

Wenige Monate nach den groBartigen 75-Jahr-Jubildumsfeierlichkeiten der
Ybbstalbahn im Jahre 1973 wurde der Club 598, Freunde der Ybbstalbahn,
aktiv. Nach Besichtigung der Lokomotive in Obergrafendorf wurde ein
Kaufansuchen an die Osterreichischen Bundesbahnen gestellt. Nach der posi-
tiven Erledigung kamen zwei Maschinen der Baureihe Yv im Friihjahr 1974
wieder ins Ybbstal zuriick. Um einen Gesamtpreis von 70.153,90 S, inklusive
Transportkosten konnten beide Maschinen erworben werden. Das Land Nie-
derdsterreich und die Stadt Waidhofen subventionierten groBziigig den An-
kauf. Innerhalb der nichsten fiinf Jahre wurde nun die Lok Yv.2 mit einem
Zeitaufwand von mehr als 7 000 freiwilligen Arbeitsstunden sowie mit einem
Kostenaufwand von ungefihr 500.000 S fabriksneu revitalisiert. Bei der amt-
lichen Probefahrt am 3. 10. 1979 von Waidhofen nach GroB-Hollenstein mit
einer Probelast von 110 Tonnen erreichte die Lokomotive Yv.2 eine maxi-
male Geschwindigkeit von 45 km/h auf der geraden Strecke.

Wiederinbetriecbnahme am 13. und 14 Oktober 1979

Die beiden Tage gestalteten sich im oberen Ybbstal zu einem wahren Volks-
fest. Durch eine ausgesprochene Fohnwetterlage vom Wetter begiinstigt, gab
es zwei Dampfsonderziige von Waidhofen an der Ybbs nach Kienberg-Ga-
ming und zuriick. Empfinge mit Blasmusik und Festreden in den groReren
Bahnhofen priigten an diesen Tagen das Geschehen entlang der Ybbstalbahn.
Mit einem Schlag erkannte man den Wert solcher Dampfbummelfahrten fiir
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den Fremdenverkehr, und von allen Seiten wurde weitere Unterstiitzung ver-
sprochen. Als Reminiszenz an die lingst vergangene Dampflokira trafen im
Bahnhof Kienberg drei Dampflokomotiven zusammen. Eine méichtige Nor-
malspurlok der Reihe 52 und eine 93er nahmen die kleine, griine Lok 598.02
tYv.2) mit den roten Ridern und dem schwarzen Rauchfang in ihre Mitte.

Uber 16 Jahre Dampfbummelfahrten mit 598.02 (Yv.2)

Seit der Wiederinbetriebnahme im Jahre 1979 gibt es mit der Lok 598.2
(Yv.2) laufend Veranstaltungen auf der Ybbstalbahn. Es bedarf jéhrlich
groBer Anstrengungen und Miihen, die clubeigene Lokomotive 598.2 (Yv.2)
nach der Einwinterung betriebsfihig vorzubereiten und instandzusetzen. Das
fahrende ,,Denkmal®, die museale Lokomotive 598.2 (Yv.2) ist als techni-
sches Kulturgut bester Werbetriger fiir unsere Ybbstalbahn. In diesem Sinne
moge die nunmehr 100 Jahre alte Lokomotive noch viele Jahre im Einsatz
bleiben.
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den Fremdenverkehr, und von allen Seiten wurde weitere Unterstiitzung ver-
sprochen. Als Reminiszenz an die lingst vergangene Dampflokira trafen im
Bahnhof Kienberg drei Dampflokomotiven zusammen. Eine michtige Nor-
malspurlok der Reihe 52 und eine 93er nahmen die kleine, griine Lok 598.02
tYv.2) mit den roten Ridern und dem schwarzen Rauchfang in ihre Mitte.

Uber 16 Jahre Dampfbummelfahrten mit 598.02 (Yv.2)

Seit der Wiederinbetriebnahme im Jahre 1979 gibt es mit der Lok 598.2
(Yv.2) laufend Veranstaltungen auf der Ybbstalbahn. Es bedarf jéhrlich
groBer Anstrengungen und Miihen, die clubeigene Lokomotive 598.2 (Yv.2)
nach der Einwinterung betriebsfihig vorzubereiten und instandzusetzen. Das
fahrende ,,.Denkmal®, die museale Lokomotive 598.2 (Yv.2) ist als techni-
sches Kulturgut bester Werbetréiger fiir unsere Ybbstalbahn. In diesem Sinne
moge die nunmehr 100 Jahre alte Lokomotive noch viele Jahre im Einsatz
bleiben.
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Historische Aufnahme der Schwesterlokomotive Y.v.3 aus der Zeit der
Monarchie, Bhf. Opponitz (Jahresangabe allerdings 1925)

Die renovierte Lokomotive unter Dampf — Lokalbahnhof 1991
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Technische Angaben
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