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Die Trestlework-Briicken der Ybbstalbahn

Rudolf Hauptner
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1.0 Die Ybbstalbahn

Die Eroffnung der Kronprinz-Rudolf Bahn von Amstetten nach Kastenreith
im November 1872 und der Staatsbahnlinie von Pdchlarn nach Kienberg-
Gamming im Oktober 1877 veranlafite ein 1882 gegriindetes Ybbsthalbahn-
Comité zu einer Petition an das Abgeordnetenhaus, den Bau einer Bahnlinie
entlang der Ybbs zu férdern. Das Komitee begriindete die Notwendigkeit mit
der Abwendung der drohenden Verarmung des Gebietes. Die technische Ent-
wicklung der Sechzigerjahre des 19. Jahrhunderts hatte die einst bliihende
Eisen-Kleinindustrie des Ybbstals in ihrem Bestande bedroht und damit die
davon abhingigen Gewerbe, aber auch die auf die Holzkohlenerzeugung an-
gewiesenen Waldbauern,
Am 26. Dezember 1893 wurde das Gesetz zum Bau der Ybbstalbahn be-
schlossen und am 1. Juni 1895 begann die Errichtung der Bahn mit der Spur-
weite 760 mm in Waidhofen. Diese Spurweite ist in Europa sonst nicht iib-
lich, sie findet sich vorwiegend auf dem Balkan. Mit dieser Spurweite be-
gann der Eisenbahnbau in Bosnien anlisslich der Okkupation Bosniens und
der Herzegowina, als 1878 der Berliner Kongress Osterreich-Ungarn beauf-
tragte, die Ordnung
in diesen tiirkischen
Provinzen wieder
herzustellen.
Im Jahre 1898 be-
gann der Betrieb auf
der ganzen 70,9 km
langen Strecke zwi-
schen Waidhofen und
Kienberg-Gamming.
Die Bahntrasse er-
reicht bei Pfaffen-
» schlag (km 95,7) in
Ybbstalbahn Wetterbachbriicke km 61,9 (Archiv RH) 694 m Hohe fiber
Adria aus dem Ybbs-
tal und dem Bodingbachtal kommend den Scheitelpunkt und fillt nun mit
31%o gegen das Tal der Erlauf. In diesem Abschnitt befinden sich iiber dem
Wetterbach-Graben (km 61,9) und tiber dem Hiihnernest-Graben (km 63,3)
zwei Stahlbriicken, die sich durch ihre Konstruktion von den anderen
Briicken unterscheiden. Tragwerke dieser Bauart werden Trestlework-
Briicken genannt. (trestle = Gestell, Bock).
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Von dieser hier erstmals in Europa angewendeten Konstruktion findet sich
eine Briicke auf der Kleinbahn im Stubaital, das Kreither Viadukt iiber den
Klausbachgraben und auf der 750 mm Strecke der Linie nach Oberwiesental
im Erzgebirge" .

2.0 Trestlework-Briicken

2.1 Trestlework-Briicken in den Vereinigten Staaten

Die Konstruktion eines Bockes als Briickenunterstiitzung liegt nahe und war
stets ein Teil des Holzbriickenbaues. Der Bock erreicht jedoch eine bemer-
kenswerte Ausbildung beim Eisenbahnbau im 19. Jahrhundert in den Verei-
nigten Staaten. Die ErschlieBung des weitldufigen und diinn besiedelten We-
stens geschah wohl zunéchst durch die landsuchenden aus Europa kommen-
den Siedler. Bald jedoch folgten die ersten Eisenbahnen. Als Baustoffe stan-
den vorerst nur die im Lande vorgefundenen Materialien zur Verfiigung, in
erster Linie das reichlich und kostenlos vorhandene und leicht zu bearbei-
tende Holz. Die Arbeitskriifte waren wohl nicht besonders befihigt und dem
Feuerwasser ergeben. Indianer bedrohten die Baustellen und den Nachschub.
Der als Old Shatterhand bekannt gewordene Autor gibt in seiner Erzidhlung
Winnetou 1 ein Bild von seinen aufregenden Erlebnissen als Vermessungs-
techniker beim Bahnbau im Wilden Westen.

Unter den gegebenen Voraussetzungen errichteten die weitgehend selbstéindi-
gen und auf sich gestellten Bautrupps ihre Briicken iiber die weiten Tiler auf
6 bis 8 m entfernten Holzjochen. Diese Unterstiitzungen konnten so durch
einfache Balken, allenfalls durch Sattelholzer verstérkt, als Fahrbahntriger
verbunden werden. Die wesentliche Neuerung bestand darin, daB diese Un-
terstiitzungen in einer in Europa nicht fiir moglich gehaltenen Hohe errichtet
wurden. Die Unbekiimmertheit dieses Vorgehens hatte aber auch eine groRe
Anzahl von Briickeneinstiirzen zur Folge.

Der bayrische Sektionsingenieur und nachmalige Professor am Eidgendssi-
schen Polytechnikum in Ziirich, Karl Culmann berichtete in Forsters
Allgemeiner Bauzeitung (Wien) 1851 und 1852 iiber den amerikanischen
Briickenbau®. Demnach hatte der Amerikaner /heodore Burr die aussteifende
Wirkung der Streben erkannt.

Ein Bock bestand aus den lastabtragenden Vertikalstiitzen und den gegen ho-
rizontale Bewegungen versteifenden Streben, der Kappschwelle und der
Rostschwelle, sowie manchmal auch einer Verschwertung. Der einzelne
Bock stand entweder mit der Rost- oder Grundschwelle auf tragfihigem
Boden oder auf einem Steinkasten. Die Lingsversteifung besorgten Verstre-
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bungen unterhalb der Fahrbahn, bei hohen Bocken auch in Zwischenhohen.
Einen Hohepunkt dieses Briickenbaues bildeten die Trestlework-Briicken zur
Zeit des Biirgerkrieges 1861 bis 1865. Die Eisenbahn bildete die Grundlage
fiir den Nachschub der Streitkriifte der Nordstaaten. Diese zwar anspruchs-
vollen, jedoch undisziplinierten und in den ersten Kriegsjahren oft schlecht
gefiihrten Truppen aus Freiwilligen hatten einen groBen Trofl mitzuschlep-
pen, sodal die Eisenbahnlinien lebenswichtig waren. Sie wurden daher héu-
fig von den meist von den in West-Point ausgebildeten Offizieren gut gefiihr-
ten Siidstaatentruppen zerstort, die Briicken vorwiegend in Brand gesetzt.
SchlieBlich stellten die Nordstaaten technische Truppen auf, so auch ein Re-
giment aus Holzschldgern und Zimmerleuten, das der Holzhéndler und spé-
tere Oberstleutnant Bailty zusammenbrachte - wie einst im 30jidhrigen Krieg
die Obristen als Kriegsunternehmer. Schliefilich liel das Kriegsdepartement
der Nordstaaten durch den Brigade-General Hermann Haupt ein Corps of

Potomac-Briicke 1862 (OMZ 1866)

Engineers of the construction and operation of US Military-Railways zur
Wiederherstellung der zerstorten Eisenbahnen aufstellen.?

Ein besonders bemerkenswertes Bauwerk war die unter General Haupt im
Mai 1862 errichtete Eisenbahnbriicke iiber den Potomac der Strecke Rich-
mond-, Fredricsburg- und Potomac-Eisenbahn. Die Potomac-Briicke (Poto-
mac-Creek-Viaduct) hatte eine Liange von 120 m und eine Héhe von 24 m, in
vier Stockwerke unterteilt. Die Mannschaft bestand aus vorwiegend ungeiib-
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ten Leuten, die das Bauwerk in neun Tagen erbauten. Das unterste Geschof3
bildeten Steinkisten (Krippenwerke, cribworks). Dariiber standen drei Ge-
schosse aus Bocken, je etwa 7,5 m hoch, in Abstinden von etwa 5,0 m.

Potomac-Briicke 1862 (OMZ 1866)

Die Briicke ward durch ihre kithne Konstruktion auch in Europa bekannt und
beachtet. Prisident Lincoln besuchte und bewunderte die spidery wooden
bridge, die spinnwebenartige Holzbriicke (“...there is nothing in it but bean-
poles and cornstalks”. Sie enthédlt nur Bohnenstangen und Stecken der
Getreidemandeln).

Das Bauwerk hielt trotzdem mehreren Hochwiissern stand, doch wurde es
zum grofen Arger Haupts von den sich zuriickziehenden Unionstruppen zer-
stort und dreimal wiederhergestellt. ¥4

Ein Bericht schildert eine Reise auf der Union-Pacific-Eisenbahn im Jahre
1869. Die Trasse iiberquert den Weber Canon beim Eintritt des Weberflusses
in den Canon, beim Devil’s Gate. Am Pfingstmontag werkten noch Arbeiter
zu spiter Stunde beim Schein der Fackeln an der Briicke. Dem ankommen-
den Zug wurde die Lokomotive abgehingt und diese allein iiber die Briicke
geschickt, offensichtlich um deren Tragfihigkeit zu priifen. Kurz darauf stieB
eine andere Maschine die Personenwagen iiber die Briicke, die “in solch
schreckenerregender Weise krachte, dafs sie selbst das mdichtige Rauschen
des Flusses iibertont..... Es war die griflichste Eisenbahnbriicke,.....die nur
aus einem Balkengeriist bestand und keine Spur eines gemauerten Funda-
ments oder gar eines steinernen Pfeilers zeigte...” und weiter: “Die iiber den
Green-Flufs geschlagene 600 Fufs (180 m) lange Briicke erschien am 18. Mai
1869 so unsicher,. ..daf3 man unserem Wunsche, sie zu Fuf3 zu iiberschreiten,
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bereitwilligst Raum gab. Diese, oft eine viertel englische Meile (ca. 380 m)
langen und in starken Kurven gebauten Viaducte iiberraschten jeden durch
die Kiihnheit ihrer Konstruktion,.....sie bestanden nur aus Holz und waren oft
mehrere Stockwerke hoch aus Balken gezimmert; die amerikanischen
Ingenieure bezeichneten dieses elastische Gefiige mit dem Namen trestle
works....”®

i

Trestlework-Briicke der Central-Pacific-Eisenbahn 1869
(Schlaginweit, Pacific-Eisenbahn)

Mit dem fortschreitenden Ausbau der Eisenbahnstrecken wurden die trestle-
works durch stabile und ingenieurméfig konstruierte Holz- oder Stahltrag-
werke oder in massiver Bauweise ersetzt.

In Europa beeinfluBte die amerikanische Bauweise der trestleworks, in Oster-
reich meist Standerbauweise genannt, die Konstruktion der Notbriicken, die
Aufstellgeriiste fiir Stahltragwerke und die Lehrgeriiste fiir die Massiv-
briicken.”

Das Trestlework-Prinzip wurde auch héufig in den Weltkriegen von den Ei-
senbahnbau- und den Eisenbahn-Pioniertruppen Osterreich-Ungarns und des
Deutschen Reiches angewandt.
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2.2 Die Trestlework-Briicken der Ybbstalbahn

Die beiden eisernen Trestlework-Briicken der Ybbstalbahn, auch Spinngewe-
bebriicken genannt, wurden im Jahre 1897 von der Briickenbauanstalt Briider
Prdisil & Co in Prag-Lieben geplant und errichtet. Die Wahl dieses nicht iibli-
chen Briickensystems war offenbar von der Linienfiihrung bestimmt. Die
Trasse der Ybbstalbahn ist dem bewegten Gelinde weitgehend angepalt,
daher sparsam, vermeidet groe Kunstbauten, ist sehr kurvenreich und von
hohem landschaftsédsthetischem Wert.

Die Uberbriickung der beiden Griben mit einem Briickenfeld bildete bei ge-
rader Linienfiihrung keine technischen Schwierigkeiten. Die den Vorgaben
entsprechende Linienfiihrung der Briickenachsen im Bogen schaffte aber bei
einer Einfeldbriicke die Erschwernis der notwendigen verdrehungssteifen
Ausbildung des Tragwerks. Die enggestellten Stiitzen erméglichten die Auf-
16sung der Briickenlidnge in gerade, nicht durch Torsion beanspruchte Trag-
werksfelder.

Die beiden genieteten Lingstriger im Abstand von 1.500 mm tragen unmit-
telbar die Schwellen. Die Triger sind durch die Schlingerverbinde verbun-
den und ruhen auf Bocken, die paarweise durch Lingsriegel und Diagonalen
zu Stiitzen im Verbund wirken. Die einzelnen Bocke bestehen aus den schri-
gen, gegliederten, lastabtragenden Stehern, die durch Horizontalriegel und
Diagonalen, der Verschwertung, ausgesteift sind. Die Stiitzen sind auf den
Betonfundamenten verankert.

Die Briicken sind eine einfache und zweckmifige, der Landschaft angemes-
sene Konstruktion. “Der weite Weg ...von der Konstruktion zum Bauwerk.”
lieB sich hier zufolge der Kleinheit der Objekte zwanglos zuriicklegen
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Ybbstalbahn, Wetterbachbriicke, gegliederte Stiitzen (Archiv RH)




Ybbstalbahn, Wetterbachbriicke (Archiv RH)
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Briicke iiber die Dubissa bei Lidowiany.

Hindenburg

Die Feldmarschall-

42 m hoch.
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b) Langenschnitt

a) Querschnitt
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