Der Schwarzbachviadukt der Ybbstalbahn
Siegfried Nykodem

Der bedeutendste und beachtenswerteste Kunstbau der Ybbstalbahn, der
Schwarzbach- oder Waidhofnerviadukt ist eine prigende Dominante im
Waidhofner Stadtbild und fiigt sich dennoch harmonisch dem urbanen
Weichbild ein.

Briickenbauwerke haben seit alters her etwas Faszinierendes an sich. Ange-
fangen von den einfachen Holzbriicken der friihesten Vorfahren, iiber die
beriihmten Steinbriicken in kunstvoller Wolbtechnik der Romer, bis in die
heutige Zeit mit kilometerlangen Héangebriicken, die ganze Meeresarme tiber-
spannen, (San Francisco Bay, Golden Gate Bridge, grofte Stiitzweite 1277 m,
Baujahr 1937) sind sie alle technische Hochstleistungen ihrer Zeit.

Waren bis etwa 1860 im Briickenbau noch Holz, Naturstein und fallweise Zie-
gel vorherrschend, so konnte mit der verbesserten Stahlherstellung (FlufBei-
sen-Siemens-Martinverfahren) auch der Bau von preislich giinstigeren ,,Eiser-
nen Briicken* forciert werden. Die von Karl Ritter von Ghega projektierte
Semmeringbahn wurde im Volksmund auch gemauerte Bahn" genannt, weil
alle Briicken noch aus Quadermauerwerk hergestellt worden sind. (Bauzeit
1848-1854). Die erste Trisanabriicke® der Arlbergbahn, im Mittelteil mit einer
Spannweite von 120 m, errichtet 1883-1884, aus Flulleisen, war eine techni-
sche Glanzleistung, die weit iiber die Grenzen Osterreichs hinaus Anerken-
nung fand und natiirlich dem Bau von Stahlbriicken enormen Auftrieb gab.
Das Gesamtbauwerk Schwarzbachviadukt, errichtet zwischen 1893-1896 ist
somit ein Kind seiner Zeit. Mit den beiderseits sogenannten Vorlandbriicken
aus Quadermauerwerk hat es eine Gesamtldnge von 194 m. Die beiden Mit-
telstiicke sind verschieden ausgefiihrt. Der in Richtung Hauptbahnhof gele-
gene Briickenmittelteil ist ein Fachwerkparalleltriger mit 29,16 m
Stiitzweite, der in Richtung Lokalbahnhof gelegene Briickenteil ist ein Fisch-
bauchtriager mit 51,60 m Stiitzweite. Auf dem Mittelpfeiler ist die kleinere
Briicke fix und unbeweglich befestigt, Langendnderungen werden iiber Rol-
len am anderen Briickenende ausgeglichen. Die grofere Briicke kann sich auf
dem Mittelpfeiler iiber eine Rollenlagerung in Lingsrichtung frei bewegen,
ist aber am Briickenkopf Richtung Lokalbahnhof mittels zweier Kipplager-
bocke unbeweglich fixiert. Die auszugleichenden Lingenidnderungen bedingt
durch die klimatischen Temperaturschwankungen sind beachtlich und betra-
gen bei 50 m Briickenldnge ca. 25 mm.

Wie aus dem Abnahmeprotokoll (Bild 3) ersichtlich, gibt die Fischbauch-
briicke unter der Belastung eines fahrenden Zuges auf Grund der Durchbie-
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gung in der Mitte um 18,5 mm nach. Diese Einsenkung wurde bei der Bela-
stungsprobe am 12. Juli 1896 gemessen. Der nach den Regeln der Statik er-
rechnete Wert ist ebenfalls festgehalten und betriigt 20,5 mm.

Einmalig fiir den Eisenbahnbau in der Monarchie diirfte das Naheverhéltnis
zwischen den Stahlteilen der Fischbauchbriicke und dem Dachsaum des Hau-
ses Lederergasse 4 sein. Die zugehorige Dachrinne, soweit von der StraBe
aus sichtbar, diirfte sogar in die Briickenkonstruktion hineinkragen. Die Er-
klarung ist einfach: Zur Zeit des Bahnbaues war der Besitzer des Hauses
MiihlstraBBe 68 (heute Lederergasse 4) Julius Jax, Waidhofner Biirgermeister
von 1891 bis 1894. Sein Bruder Gottfried Jax, Landtags und Reichsratsabge-
ordneter war der hauptsidchliche Betreiber des Baues der Ybbstalbahn. So
dirften beide im Interesse der Sache der knappesten Trassenfiihrung zuge-
stimmt haben (Bild 8).

In der Monarchie etablierten sich zu dieser Zeit einige sehr leistungsfihige
Briickenbauanstalten, die von der Statik, iiber den Bau bis zur Abnahme
durch das K.u.k Eisenbahnministerium alle Arbeiten durchfiihrten. Die Stahl-
briicken der Ybbstalbahn wurden von der Wiener Firma R. Ph. Wagner® er-
richtet, allerdings mit Ausnahme der beiden Trestle-work-Briicken zwischen
Pfaffenschlag und Gaming, die von der Prager Firma Prizil u. Co®. gebaut
wurden.

1897 wurde mit Hinblick auf die Bedeutung des Eisenbahnbaues der Monar-
chie das erste Verkehrsarchiv eingerichtet. Trotz mehrmaliger Ubersiedelung
und zweier Weltkriege ist gerade von der Ybbstalbahn erstaunlich viel erhal-
ten geblieben. Die Originale lagern nun im Osterreichischen Staatsarchiv,
Abteilung Verkehrswesen. Drei Stempeln am Deckblatt geben Zeugnis:
Links oben, rechteckig Archiv des K.u.k. Osterr. Eisenbahnwesens, links
unten rund-Der Generalinspektor des Osterr. Lokalbahnwesens, rechts unten
rund, Archiv der Republik. (Bild 1)Verschiedene Kopien von Schriftstiicken
sind verstreut in weiteren Museen und Archiven aber auch bei Privatpersonen
zu finden.

Materialliste Schwarzbachviadukt(Waidhofner Viadukt) bei km 1,6

Kleine Offnung

Lichte Weite: 28.00 m
Stiitzweite: 29,16 m

MartinfluBeisen 35.557 kg
Hochwertiger Stahl 188 kg
GuBeisen 548 kg
Blei 84 kg
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Grofie Offnung

Lichte Weite: 50,00 m
Stiitzweite: 51,60 m
MartinfluBeisen 80.821 kg
Hochwertiger Stahl 1300 kg
GubBeisen 1330 kg
Blei 160 kg



Den Schwarzbach oder Waidhofner-Viadukt haben wir unseren Vorfahren zu
verdanken. Ein technisches Meisterwerk, welches wir in seiner Selbstver-
stindlichkeit und zeitlosen Schonheit viel zu wenig beachten. Im Vergleich
mit einigen anderen Briickenbauwerken aus dieser Zeit (alte Traunbriicke bei
Wels 1900, Eisenbahnbriicke in Linz 1899)°, die unter Denkmalschutz ste-
hen, ist der Waidhofner Viadukt ein ebenso gediegenes Denkmal fiir den
hohen Stand der Briickenbaukunst zur Jahrhundertwende im Ybbstal.

Bild 1
Bild 2

Bild 3
Bild 4
Bild 5
Bild 6
Bild 7
Bild 8

Bild 9

Deckblatt Mappe -Waidhofner Viadukt
Schwarzbachviadukt-Gesamtansicht, gezeichnet nach Pldnen des
Verkehrsarchivs

Ausschnitt aus dem Abnahmeprotokoll

Detail: Lagerung der beiden Stahlbriicken am Mittelpfeiler
Ausschnitt Stahlbauzeichnung

Briickenkopfe und Mittelpfeiler

Querschnitte grofie und kleine Stahlbriicke

Situation Mittelpfeiler-Haus Lederergasse 4, gezeichnet nach der
Natur S.N.

Dampfsonderzug ,,75 Jahre Gstadt-Ybbsitz* am 30. 6. 74

Anmerkungen:

"Denkmalpflege in NO, Band 10 Verkehrsbauten

2Josef Dultinger-150 Jahre Lokmotiveisenbahnen in Osterreich
YOsterr. Staatsarchiv

“Waidhofner Heimatblitter 1998

SMitteilungen des Oberdst. Architektenvereines 11/99
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Situation IHaus
Mihtdr. No 68
Bes. Jubius Jax

Schnilt An Hohe 1 Stock
Me1i100 MHdrez 1999 S 1
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